Integracion urbana en la ciudad de Valladolid

febrero 2024
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1. Desarrollo de la integraciéon urbana en superficie
2. Desarrollo técnico del soterramiento

3. Integracion en superficie vs. soterramiento




1. Desarrollo de la integracion urbana

Ve

.

N
A
e \
A
- \
;~ \
( ; \
v Ariza if
\ s
At \
N 1
4 ’
\ =7
y AN s
" S =
\
N
\
\
1
/,,
’
A

Zona Norte

1%

Zona Sur

Zona Centro

Estacion de Valladolid-Campo Grande




- £

a.'au e
.n’

pErak- g :'

esarrol

Calle Tlerra de
y 'Sépulvedq e

D adif



ALTA VELOCIDAD



A. Zona Sur )/

La continuidad de la calle Espanta | | F
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A. Zona Sur
La continuidad de la calle Espanta.
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A. Zona Sur
La continuidad de la calle Campo de Gémara

Una continuidad del campo en la ciudad
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A. Zona Sur L1

La continuidad de la calle Campo de Gémara
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A. Zona Sur
La continuidad de la calle Campo de Gomara A
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A. Zona Sur
La nueva avenida de Zamora
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A. Zona Sur
La nueva avenida de Zamora

I D dif 17






A. Zona Sur
El nuevo paso inferior de la
calle Licenciado Bellogin

Un nuevo parque para unir
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A. Zona Sur LLL

El nuevo paso inferior de Ia
calle Licenciado Bellogin
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A. Zona Sur

La via de Ariza con la avenida ded
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A. Zona Sur LLL

El tratamiento de borde oeste

Una nueva perspectiva acompanando la traza
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A. Zona Sur
Un nuevo parque lineal junto a la traza
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A. Zona Sur
El tratamiento de borde este
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1. Desarrollo de la‘integracion urbana 11

B. Zona Centro. Estacion de Valladolid=Campo Grande

Estacion de
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B. Zona Centro
Estauon de VaIIadolld__Campo Grande
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B. Zona.Centro L1

Estacién de Valladolid-Campo Grande
<:>Enproyecto
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La estacmn como elemento de mtegracmn
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B. Zona Centro A

Estacién de Valladolid-Campo Grande | e
{——> En proyecto ' - '




B. Zona Centro LLL

Estacion de Valladolid-Campo Grande
<:>Enproyecto

La estacion como puente sobre la traza del ferrocarril.
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B. Zona Centro ﬂ

Estacion de Valladolid-Campo Grande
<:>Enproyecto




B. Zona Centro L1

Estacidon de Valladolid-Campo Grande
<:>Enproyecto




B. Zona Centro

11
Estacion de Valladolid-Campo Grande B
<:>Enproyecto
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B. Zona Centro

Paseo del Arco de Ladrillo
<:> En proyecto
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C. Zona Norte
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1. Desarrollo de la'integracion:urbana 11

C. Zona No_rte
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C. Zona Norte - b | r—
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C. Zona Norte
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La nueva Plaza de Rafael Cano_
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C.Zona Norte
| a nueva valla
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CERRAMIENTO EJECUTADO EN LAS ACTUACIONES DE LA ZONA NORTE (PASO DE
C/NOCHEVIEJA CON C/ANDROMEDA, C/PILARICA, C/ PANADEROS CON C/LABRADORES, ETC.)

' EL CERRAMIENTO PROPUESTO ENTRE ACTUACIONES, HA TOMADO COMO

BASE EL MODELO EJECUTADO EN LA ZONA NORTE DE LA TRAZA.

DISENADO PARA QUE SEA COMPATIBLE O COMPLEMENTARIO CON EL
EJECUTADO (POR ADICION DE ELEMENTOS)
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2. Desarrollo técnico del soterramiento




A. Antecedentes. Estudio Informativo 2000-2006
CONVENIO 2002

Creacion de Sociedad Valladolid Alta Velocidad S.A.

Grupo Fomento (50%) - Ayto Valladolid (25%) - Junta CyL (25%)
Actuaciones ferroviarias:

o Soterramiento LAV a su paso por Valladolid.

o Variante Este de mercancias + complejo ferroviario.

o Nueva estacion ferroviaria.

- 2 fof TR . S
| Final soterramiento [ 4

ESTUDIOS INFORMATIVOS 2000 - 2006

Estudios informativos iniciados en 2000

Acondicionamiento de la Red Arterial Ferroviaria de
Valladolid y su Integracién Urbana (2005)
e Actuaciones ferroviarias previstas:
o Soterramiento del pasillo ferroviario entre pantallas.
o Variante Este de mercancias + complejo ferroviario.

ki Inicio
soterramiento|

2| Nueva estacién e >
Campo Grande A e S

e . Z Nuevo complejo
ferroviario

2

Variante Este. Aprobaciéon definitiva (15/01/2007).

Nuevo Complejo Ferroviario. Aprobacién definitiva
(23/08/2007).

tiva resolucion 17/08/2006.
(Soterramiento mediante tuneladora)

Variante Este
ferroviaria

I conowo s
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A. Antecedentes. Estudio Informativo 2006

SITUACION ADMINISTRATIVA e oA, T iy
- »

DIA 07/2006. Aprobacién definitiva 17/08/2006. {
Anulado y sustituido por Estudio Informativo 2022.

TUACIONES INCLUIDAS

Soterramiento mediante tuneladora. )

Cota roja rasante
o Via doble ancho UIC (sin ancho ibérico) 1 ' Min -19 Max -28
0 4.673 m longitud (corredor sur 980 m, norte 1.585 m) - | :
Nueva estacién Campo Grande
o Soterrada a cota -8,5 m.
o 6 vias UIC (sin ancho ibérico)
o Andenes 400 m longitud x 10 m ancho

\ /)
|

Esquema funcional El 2006

Seccidn tipo tramo tuneladora

L

TUNELADORA PANTALLAS PANTALLAS RAMPAS
(980 m) (1235 m) (510 M) (250 m)

gltud total soterramiento 4.680 m

B b '.nmaoms
A VEI.D(IIIAD



A. Antecedentes.

SITUACION ADMINISTRATIVA

Proyecto basico aprobado en 2007.

Plazo previsto obras 40 meses.

PBL estimado (con IVA actualizado 2024): 596 M€ (Alcance PB)
PBL estimado (con asistencias, estacién, energia, CMS): 795 M€

CIONES INCLUIDAS

Soterramiento mediante tuneladora.

o Via doble ancho UIC (sin ancho ibérico)

0 4.680 m longitud (corredor sur 985 m, norte 1.585 m)
Nueva estacién Campo Grande

o Soterrada a cota -8,5 m.

o 6 vias UIC (sin ancho ibérico)

o Andenes 400 m longitud x 10 m ancho

SALIDA DE
RGENCIA 2!

RAMPAS | Bl TUNELADORA
(447 m) (985 m)

Proyecto basico 2007

¢ SOBERNG
DE E3PaRA
a

ESTACION DE VALLADOLID

CAMPO GRANDE
' : o SALIDA DE
EMERGENCIA 11

SALIDA DE ; i SALIDA DE
EMERGENCIA 7 8. EMERGENCIA 10
= e SALIDA DE -

EMERGENCIA 8

PANTALLAS | ' ' PANTALLAS J{ RAMPAS
(1236 m) (511 m) (243m

DIAinterior: 10,40 m 56,10 m
dl » al »
l . > - »
Lt ’
T v | TlCotaroja” i L
14am /. rasante-8,5m
| Cotatojarasante | |
5 Min-19Max-28 ¢! -
] .;."
B ]
Seccidn tipo tramo tuneladora Seccidn tipo caverna estacién
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A. Antecedentes.

CONVENIO 2017
e ADIF-AV (30%) - ADIF (7,5%) - Renfe Operadora (12,5%) - Ayto
Valladolid (25%) - Junta CyL (25%)
Actuaciones ferroviarias
Integracién blanda: LAV en superficie con 17 actuaciones de
permeabilizacién transversal.
Progresar Variante Este mercancias + complejo ferroviario.
Nueva estacion ferroviaria en superficie.
Actuaciones urbanisticas y estacion de autobuses
promovidas por Sociedad.

ESTUDIO INFORMATIVO 2022

Integracion del Ferrocarril en Valladolid
Informacién publica abril 2021.
Resolucién DIA 25/05/2022
Aprobado definitivamente. Resolucién 22/06/2022
Alternativa 2: Duplicacién de via de ancho estdndar +
remodelacion Valladolid Campo Grande.
Previstas actuaciones de permeabilizacion, pero no forman
parte del El
Canales de acceso.
o 2vias ancho UIC + 1 via de ancho ibérico
Nueva estacion Campo Grande
o 5vias UIC + 3 vias de ancho ibérico
o Andenes 530 m longitud x 10 m ancho

7 " -. -~ .-:-\H""‘-u\.\__\_
Convenio 2017:
17 actuaciones
permeabilizacién
transversal

R

T Convenio 2017: o
il -1 Estacién Autobuses L
3 =

del El

Fin ambito

El 2022: Proyecto
duplicacion de vias 5
UIC al norte de koo
Valladolid CG A

El 2022: Estacién |
Valladolid Campo

Convenio 2017:
Nuevo complejo

ferroviario

Grande

Inicio ambito
del El

Convenio 2017:
Variante Este

ferroviaria




B. Condicionantes técnicos. Esquema funcional

Soluciones previas

El 2006: 2 vias UIC

INVIABLE DOS ViAS.
NECESARIAS TRES ViAS

El 2022:
HEN 2 viasUIC+11IB

Adaptacion Esquema Funcional El 2006 mediante 2 vias con Ancho Mixto

@ - @

B» Aumento de Demanda
e Liberalizacion ferroviaria alta velocidad
« Servicios de proximidad linea convencional

troncal

 La mayoria de los trenes de AV no son
bitension

Sistema de Electrificaciéon °

» LAV: 25 kV CA // RC: 3 kV CC

« No existen sistemas de catenaria mixtos incrementan riesgo de incidencia

> Fiabilidad de la linea
* Explotacién compartida de tunel
* Aparatos de via mixtos

« Capacidad insuficiente en red

« Zonas de transicion penalizan velocidad e

0 » Mayor complejidad y riesgo de incidencias

Aviliés

—@— RAFdeValladolid

Tramos en servicio
====Tramos en obras / proyecto

Valladolid

RAF de Valladolid es troncal para LAVs al
norte de la peninsula

Adaptaciéon Esquema Funcional El 2006

W W o

o SR D adif 59
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B. Condicionantes técnicos. Mayor Capacidad: Solucién 2 tubos

AFECCION A VIARIO

Y VIVIENDAS

Edificios
residenciales

afectado

. == / {0 ¥ h Edificios
Edificio ‘_ & o { residenciales

. T N—|

@

E—

S ¢ ————P
Bl B B B B

Eaiicio S o —~ + 1 Didmetro entre tubos

CANAL PANTALLAS PARA | afectado 4 . '
TUNELADORAS _ ’ ' . - « Profundidad suficiente en zona terciario.

» Ancho de ocupacién de al menos 42m.

* Anchura disponible sin afeccién a edificios:
32m

« Expropiacién de edificios residenciales

GODIRNG
DEESPMAL
i R AlTA VELU(IDAD




B. Condicionantes técnicos. Limitaciones capacidad

LIMITACIONES EN LA PLAYA DE ViAS SOTERRADA

MADRID v;:;.:}snr Ancho UIC

- -

| Acortamiento de los andenes (intrinseco a la solucion soterrada)
> Andenes Limitacion de longitudes de estacionamiento en las vias sectorizadas con
bretelle, penalizando el estacionamiento de trenes MD en composicion

doble (porcentaje reducido).

Eliminacién de vias mango

> Vias mango Se pierden las 2 vias mango orientadas al norte, (se aflade una via pasante

- ‘ de 400 m
Playa de vias SOTERRADA
El crecimiento previsto UIC en la Ultima prognosis de trdficos se concentra en trdficos pasantes,

- venTa v que utilizardn las vias exteriores de una manera mds intensiva sin condicionar la funcionalidad de
nd las vias centrales.

N ———
| | Eliminacion de mangos de estacionamiento sin andén

~ ! /7 > Vias mango Estacionar en la estacién de Tres Hermanos los trenes que no presten |
servicio,

Modificar algunos servicios haciéndolos pasantes, sin que tengan cabecera

en Valladolid. )
D dif 6
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B. Condicionantes tecnlcos Hidrologia y Geologia

Perfil geotécnico Métodos Constructivos
| dtemm > Excavacién entre pantallas [ ] ] « Menor coste
700,000 S-36 2514910 « Efecto pantalla al acuifero * Mayor afeFCIOn al t.raflco ferroviario
(flujo hacia el Pisuerga al noroeste) * Riesgo de inundaciones
Nivel - ]t Rellenos antrépicos « Importantes sobrelevaciones aguas arriba » Dificultades Tramitacion ambiental
freatico 695,000 r
(5-6m) Cuaternario. DESCARTADA
""""" Aluvial gravoso
y
690,000 b Alta permeabilidad ‘
> Excavacion en mina lll « Elevado coste sostenimientos y
685.000 « Gran seccion libre necesaria (3 vias) tratamientos del terreno
 Excavacion en presencia de agua » Construccion compleja
* Bajos rendimientos
680,000 Ak e » Afeccién y riesgos a viviendas
1 Terciario. proximas
Arenas siliceas y
675,000 17,5m arcillas compactas L
Moderada permeabilidad > Excavacién con tuneladora
« Gran seccién libre necesaria (3 vias) 16,30 m * Elevado coste -
670,000 diametro de excavacion. . Contro: del frent.e de excavaciéon
I ¢ Solucién empleada en El Complementario (2006) * Contro presencia de agua
» Mejor control de subsidencias

con menor didmetro de excavacion (11,50 m)

o SR D adif 62
il ¥ MOLIDAD SOTTINBLE ALTA VELOCIDAD




> Condicionantes Funcionales

B¢

B. Condicionantes técnicos. Tuneladora

*3vias (2UIC+11B) « Necesaria tuneladora EPB (balance de presion de tierras)

|j‘> » Necesaria tuneladora grandes dimensiones

« Seccidn excavacion necesaria: 16,30 m diametro (= 210 m?)

Condicionantes Hidrogeolégicos-Geotécnicos » Coste aproximado: 105 M<€. Coste residual tras obra: 10%
* Suelos blandos permeables con presencia de agua « Plazos estimados (Fabricacién, montaje y pruebas): 1,5 - 2 afios
» Excavacion mediante tuneladora « Ratio de excavacion + revestimiento: 100 M€/ km (PBL sin IVA)
3 _. .mnlw-‘ i
Ejemplos: .-]J Tuneladora necesaria 2024

Tlneles M-30 Madrid (2004 - 2007)
» Seccién escudo : 15,20 m didmetro (= 181 m?2)

Tuneladora Bertha, Seattle (2013 - 2019)
» Seccién escudo : 17,50 m didmetro (= 240 m?2)

Tlnel de Santa Lucia, Italia (2016 - 2020) 3
e Seccién escudo: 15,94 m didmetro (= 200 m?) L i ﬁ]_ L]

A S
| REERIIL R
Tuneladora Tunel Santa Lucia, Italia

GODIANG HRSTIRG
DEESRMA  DETRMEPOITES
¥ HOMILICAD SOITINBLE
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B. Condlcmnantes tecnlcos Acometlda tuneladora Iado sur @ @

TUNELADORA
SEGUN PB 2007

#8 NUEVA UBICACION ¥
POZO TUNELADORA
PARA EVITAR
AFECCIONES

ARGALES. ZONAS
AUXILIARES DE OBRA

Problematica

NECESARIO DESViO
PROVISIONAL DE
TRAFICO FERROVIARIO

(2uiC+11B) « Afeccién prolongada a edificios residenciales.
« Corte prolongado de acceso a garajes y dificultad de acceso a
viviendas.

+ Falta de espacio para operaciones de la tuneladora.

» Afeccién a viario de la ciudad.

ZONA DE TRABAJOS

ENTRE PANTALLAS /
RAMPA DE ENTRADA NECESARIO PROLONGAR TRAMO SOTERRADO AL SUR




B. Condicionantes técnicos. Acometida tneladora Ia_do sur @’@

‘Eé—ri o T

L N LR
1

Edificios
residenciales

Instalaciones

AFECCION A VIARIO

DESViO
PROVISIONAL

DEESRMA  DETRMEPOITES
v
&'

HOLIOAD SCLTINBLE

TRABAJOS ENTRE
PANTALLAS /

TUNELADORA/
RAMPA DE ENTRADA




B. Condicionantes técnicos. Acometida tuneladora lado norte @’

NUEVA UBICACION
POZO TUNELADORA
PARA EVITAR
AFECCIONES

UBICACION POZO
TUNELADORA
SEGUN PB 2007

WL

INCREMENTO LONGITUD
SOTERRAMIENTO

L5 ] Problematica
= - NECESARIO DESVIO
POZO DE

| PROVISIONAL DE
TUNELADORA. TRAFICO FERROVIARIO
UBICACION PB 2007 @ UIC+11B)

« Falta de espacio para operaciones de la tuneladora.
« Afeccién prolongada a edificios residenciales.
+ Afeccién a viario de la ciudad.

* Paso inferior Nochevieja incompatible con rampa de entrada
Gl SNSRI N . .
- - - : (Compatible con 2 vias).
ZONA DE TRABAJOS ZONA DE TRABAIOS
p ENTRE PANTALLAS / J J
PASO INFERIOR RAMPA DE ENTRADA | ENTRE PANTALLAS /
: Yo ? RAMPA DE ENTRADA
NOCHEVIEJA B R U R s e
S b o S " ¢ ONA DE INSTALACIONES
AUXILIARES PARA
TUNELADORA

NECESARIO PROLONGAR TRAMO SOTERRADO AL NORTE




C. Solucidn técnica estudiada. Conjunto

ESTACION DE VALLADOLID
CAMPO GRANDE

I D D N
1T} m (ANTENTRENTEN]

A

-

il
L

TUNELADORA
(2.175m)

FIN TRAMO
SOTERRADO

(440 m)

RAMPAS PANTALLAS TUNELADORA PANTALLAS
(280 m) (319 m) (1.815m) (1.221 m)

N

total soterramiento 5.970 m

D adif




C. Solucion técnica estudiada. Canal de acceso sur

AR . POZO ATAQUE : : Al ' @—
Sl ol Pl e : TUNELADORA [l : i

ZONA
ALMACENAMIENTO

" - ZONA
Y SECADO TIERRAS .
= 4 SEN TOTAL
ZONA FABRICACION 10 Ha 175 Ha
DOVELAS

ZONA ACOPIO
200a DOVELAS INSTALACIONES

52Ha AUXILIARES
52Ha

RAMPAS PANTALLAS 3 TUNELADORA
(280 m) ) ! (1.815 m)

U

0,85 %o Il >
(O . R— - =
[ I [ ] IH D l
n
680 = —= - | [
! T e
670 ! e , ==
i T —— - |_—
T 5,0%0 - —— ——= A
) : Il _—
1 B h
: e - :
50 ; PUNTO BAJO COTA :
3 ; ROJA-30,9m :
1+500 2:000 2+500 : 3+000 3+500 4:000 4500 :
! H
H

L ud total soterramiento corredor acceso sur 2.134 m




C. Solucion técnica estudiada. Zona estacion

ARCO DE LADRILLO
DESMONTAJE DURANTE
OBRAS Y POSTERIOR
MONTAJE

ESTACION VALLADOLID

CAMPO GRANDE

INICIO TRAMO

(4]
PANTALLAS ESTACION

FIN TRAMO PANTALLAS

ESTACION

*
o
=
(=]

| ESTACION PROVISIONAL
] I DURANTE OBRAS
ZONAACOPIO B
TEMPORAL TIERRAS
78 Ha

PANTALLAS
(1.221 m) >

72,50 m

| ——

S LTI 3

30'0%: B e, i 20m

PLAYA DE ViAS
COTAROJA-15m ) A2
COTAROJA-24m

PROFUNDIDAD
LOSA-342m

PROFUNDIDAD
5000 5500 LOSA-32,6 m a0




C. Solucion técnica estudiada. Canal de acceso norte

ZONA RESERVADA
DESMONTAJE
TUNELADORA
0,6 Ha

- CRUCE BAJO RIO e
: ESGUEVA et i

i ' P POZO

EXTRACCION

TUNELADORA REPOSICION APEADERO
: VALLADOLID -
UNIVERSIDAD (100 m)

! TUNELADORA 3 PANTALLAS RAMPAS
; (2.175 m) ; (440 m) | (320 m)
i i . H

- 0,39 %
: %0
1 .
= S i nl ﬂ ﬂ H |:| 690
u =] =
1
] —— 680
'--..L._‘_‘_‘;-—ﬂ“ *********** - —— e ___i_i. ) m—— : : g : 870
. 5,0 %, o !
— O —= — T =
' - e !
; PUNTO BAJO COTA = ; &0
i &+000 &+500 7+000 ROJA -38'8 m T+500 8+000 B+5000 9+000 845

Longitud total soterramiento corredor acceso norte 2.615m
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C. Solucion técnica estudiada. Secciones tipo

DIAinterior: 15,00 m |
| >

A

|

g

- Rampas.

S _Tudnel entre pantallas
-~ Pantallas en voladizo

" con béveda

||  Cotaroja rasante
' i 15 f

"> Estacién. 8 vias > Estacion. 9 vias

Faee—- 4 pogF 7




C. Solucion técnica estudiada. Fases constructivas destacadas

- & - = i L 1 o pecd
. - 7 I\
.\\ e T 7
O i ;
NS =
Situacién \ =7 Fase 1 S
; . s =]
existente [ 25 meses e —
77 - e
-
Fase 2 — Fase 3
15 meses — 12 meses
9 MESES CORTE IB =
LEYENDA
Via ancho UIC Andén existente Semilosa en construccion
Via ancho ibérico I Andén en construccion Semilosa construida fase anterior
---------- Via ancho UIC / ibérico en construccion {1 Andénsin servicio Estacion

----------- Via a levantar

®
I £ B b ')umaoms
a

La programacion de fases de la actuacion completa incluye 13 fases

— A”A VELU(”‘AD




C. Solucidén técnica estudiada. =
Fases constructivas Fase 1 N —

OCUPACION TEMPORAL NECESARIA:

PASO 2 UIC + 1IB. HIDRO DEMOLICION:
LOSA PI ARCO LADRILLO PREPARADA « P.I ARCO LADRILLO: EN SERVICIO ESTACION - DESViO PROVISIONAL DE ANCHO
PARA SOTERRAMIENTO  Losa prevista trafico FFCC EN SERVICIO PASILLO EXISTENTE: ESTANDAR
(INCLUYE PANTALLAS) CON TRAMO « Cajon previsto colgado para paso FERROVIARIO: « 2VIASUIC+1IB « LOSA SUPERIORY TRAMO PANTALLAS
AMORTERADO EN UNION FUTURA. sobre hueco pantallas « 2ViASUIC+11B « ANDENES EXISTENTES AFECTADO

ﬁ. T T il .
6 Vo ovocoust o |
| E—=p—] |

b g

DES\!iO PROVISIONAL DESMONTAJE PREVIO ELEMENTO EN EJECUCION: PREPARACION Y EJECUCION: R PR RR DE§Vi0 PROVISIONAL
VIAS PINCEL SUR PATRIMONIAL ARCO DE LADRILLO, « PANTALLAS SEMILOSAS SUR. + ESTACION PROVISIONAL PAR VIAS PINCEL NORTE
TRASLADO Y REPOSICION « PANTALLAS SEMILOSAS ESTACION « ANDENES
PROVISIONAL * VIAs
- 1ISS
ELECTRIFICACION



C. Solucion técnica estudiada.
Fases constructivas Fase 2

EN EJECUCION
« PANTALLAS Y SEMILOSAS NORTE
EN PINCEL

T

PREPARACION Y EJECUCION
« PANTALLA NORTE
« RESTO LOSAS ESTACION
SOTERRADA

EN EJECUCION
+ PANTALLAS Y SEMILOSAS NORTE
EN PINCEL

DESViO PROVISIONAL PASILLO FERROVIARIO:

ViAS PINCEL NORTE + 2 ViAS UIC EN SERVICIO POR
INSUFICIENCIA DE ANCHO EN EL
PASILLO FERROVIARIO

PREPARACION ViAS Y ANDENES
ANCHO IBERICO

DESViO PROVISIONAL
ViAS PINCEL NORTE




C. Solucion técnica estudiada.
Fases constructivas P Fase 3

EN EJECUCION
+ PANTALLA NORTE
+ RESTO LOSAS ESTACION
SOTERRADA

_izﬂl‘.'i [ [

B @ VALLADOUD (AMPO GRANDE b aees

EN SERVICIO ESTACION PROVISIONAL
+ 2ViASANCHO UIC+11B
« 3 ANDENES

DESViO PROVISIONAL
ViAS PINCEL SUR

®
B b
i oA ToRTIraRs AlTA VELU(IDAD



D. Dificultades del soterramiento. Incremento de magnitud

» Comparativa con PB 2007

;ﬁ
DEESPMAL
&'

96 meses
TOTAL 102 meses

40 meses
Solo tunel urbano

1.570 M€ 795 M€
3(2UIC+11B) 2 UIC
5.970 m 4.680 m

1,0 millones m3

0,35 millones m3

0,4 millones m3

0,35 millones m3

9 vias
(6UIC +31B) / 6 vias UIC
3 UIC (400 m) + 1 1B (200 m) | 3 andenes UIC (400 m)
4 andenes
1.221m 1.236 m

1,6 millones m3

0,9 millones m3

3.0 millones m3

1.6 millones m3

Diametro interior: 15,00 m
|l -

S S
Cota roja rasante
Min -17 m Max -39 m

Seccién tipo tramo tuneladora
Estudio técnico 2024

Didmetro interior: 10,40 m
>

<&
<«

A\

*

Tur
-
P

S
Cota roja rasante
2 Min-17 m Max -28 m

-

Seccién tipo tramo tuneladora
PB 2007

Seccién tipo caverna estacién

Estudio técnico 2024

56,10 m

A

\ 4

= 1§

-

8,5m

e

Cota roja rasante -

il

Seccidn tipo caverna estacion

PB 2007

Y A e



D ‘_lel_cultades deI soterramlento Grandes vqu__m_en_es de t|erras

VOLUMEN TOTAL EXCAVACION ACTUACION.
ESTIMACION 3,0 MILLONES de m3

ZONA ESTACION: EXTRACCION VOLUMEN EXCAVACION PARA PASO
TUNELADORA.

ESTIMACION 1 MILLON de m3
76.000 camiones articulados pesados (13 m3/ Bafiera).

18 meses de vaciado parcial
210 camiones articulados pesados por dia

o GODIRNG HARSTIR d i F 7 7
-l DEESRMA D (@] 1
W ¥ et e ALTA VELOCIDAD



D. Dificultades del soterramiento. Grandes superficies de instalaciones

TOTAL
175 Ha

ZONA P S| | 7 SO  ZONAMONTAJE
ALMACENAMIENTO Y N (i . > -0 TUNELADORA
SECADO TIERRAS . ! = 10 Ha
32Ha & : ; 3 .

ZONA ACOPIO @l OTRAS INSTALACIONES
DOVELAS . AUXILIARES
52 Ha e 52 Ha

ZONA FABRICACION
DOVELAS
30 Ha

Zona Argales

1 20MA RESERVADA PARR EL DESMONTAIL ZONA RESERVADA
el ' ; DESMONTAJE
TUNELADORA

e e | ome  we —— —w — w

¥ APEADERQ DE WA LLADOLID - UNIVERSIDAD
i | - {4 DESMANTELAZ)
i3 4 .
g I # . = . 20 DE EXTRAZCIM DE LA =
LU B, =

ZONAACOPIO
TEMPORAL TIERRAS

78 Ha

Zona Estacion Zona apeadero Universidad

o e reme. Hadif 78
5 ¥ MOLIDAD SOTTINBLE ALTA VELOCIDAD



D. Dificultades del sot

o

M.

erramiento. Permeabilidad rodada zona estacion

'l-‘

Afectacion a la permeabilidad

|

LRy’ Corte prolongado durante las obras en
Lt - el ambito de la estacion
DEMOLICION

Necesaria demolicion de los pasos
subterraneos de Labradores y Panaderos

RELLENO PREVIO DE
TIERRAS EN PARQUE

i . +4 . . . 7 - ; » (EN OBRAS)
I AL
a &

5
TENIBLE
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E. Condicionantes Administrativos. Tramitacion

Necesario nuevo El y tramitaciéon DIA

sustituido por aprobacién Estudio Informativo Integracion en Plazo estimado 4-5 aiios
superficie (2022)

Estudio Informativo Soterramiento (2006) no esta vigente,

Tramite administrativo complejo (respuesta mdltiples organismos y
administraciones. Duracion variable)

Ejemplos de tramitacion en este ambito El nuevo Estudio Informativo determinara la solucién

Inicio .. técnica base a desarrollar en los proyectos.
Aprobacién

Estudio Informativo

redaccion

Estimacion del proceso técnico-administrativo hasta iniciar

megmn VAol oo mwsozos T las obras:
Integracién Valladolid Noviembre ) 31 * LICIta_CIén_ Estudio Infqrmatlvo .
(superficie) 2022 2019 Junio 2022 meses « Tramitacién de Estudio Informativo y DIA
« Licitacién de proyectos constructivos
» Redaccién y aprobacién de proyectos constructivos
Nuevos estudios (hidrogeologia, trafico, configuracién funcional, etc) + Licitacion de las obras

Confirmacién de condicionantes técnicos . ~ . s s
Necesarios 8-9 anos hasta el inicio de las obras

2032

Y e e D adif 80
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Integracion en
superficie

VS

HER vs. (BN

Soterramiento

83



»Plazo soterramiento

17-19 anos

Incertidumbre

« Complejay prolongada tramitacion administrativa

» Imposibilidad de acometer las actuaciones en el mediq
plazo

* Tramitacién Estudio Informativo 4-5 afios

e Plazos de obras 8-9 afos

* Horizonte mas alla de 2040
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»Coste soterramiento

1.570 M€

Estos costes incluyen IVA y costes asociados de direccion y redaccion de proyectos, direcciones de obras y asistencias técnicas

Elevado impacto econémico

« Importante esfuerzo inversor de todas las
administraciones

» Necesaria elevada inversién sostenida en el tiemp




/ 11

& Coste integracion <

350 M€

Estos costes incluyen IVA y costes asociados de direccion y redaccion de proyectos, direcciones de obras y asistencias técnicas

Menor impacto econémico

« Financiacién similar a la ya acordada entre

administraciones

Administraciones

+ Esfuerzo econémico acotado, viable para Ministerio /

D adif &7



»Coste total intervencion

2.765 M€

Estos costes incluyen IVA y costes asociados de direccion y redaccion de proyectos, direcciones de obras y asistencias técnicas

"« Construccion de la Variante Este para paso mercancias
» Soterramiento Pinar de Antequera
» Nuevo complejo ferroviario exterior
« Canal soterrado
* Nueva estacion subterranea
« Urbanizacidn franja ferroviaria
» Desarrollo de los terrenos liberados

* Nueva estacién autobuses

» @Gastos de financiacién

¢ GOBEANG  HESTIRE
DEESMMA D TRMESATES
W * MOLICAD SOETINILS
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[TT] <
3 total intervencion <

1.500 M€

Estos costes incluyen IVA y costes asociados de direccion y redaccion de proyectos, direcciones de obras y asistencias técnicas

Construccion de la Variante Este para paso mercancias
Soterramiento Pinar de Antequera

Nuevo complejo ferroviario exterior

Canal integrado

Nueva estacién sobre vias

Desarrollo de los terrenos liberados

Nueva estacién autobuses

Gastos de financiacion

D adif 89



»Dificultades

o

» Aspectos Técnicos:

Necesidad de nuevo estudio informativo y
tramitacién ambiental

Actualizacién de estudios hidrogeolégicos, traficos,
funcionales, etc. y
Complejas situaciones provisionales y prolongados
desvios ferroviarios en fase de obra I
Afeccidn a edificios. Auscultacion y control de
subsidencias

Afeccién a servicios afectados en entorno urbg

Interrupcion flujo de aguas subterraneas

AR D adif 0
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Ventajas P

» Aspectos técnicos:

o Inicio inmediato de proyectos de integracion, sin
necesidad de tramitaciones ambientales

o Proyectos de integracion en marcha (Nueva Estaciéon
de Valladolid)

o Actuaciones compatibles con la explotacién
ferroviaria

o Menores afecciones a servicios y suministros

D adif 91



»Dificultades

'« Impacto en fase de explotacién:

o Rigidez de la solucidn. Imposibilita ampliaciones

futuras. Grandes inversiones

o Merma capacidad intrinseca al soterramiento en playa

de vias estacién:

o Limitacion longitud de andenes de 530m (superficie) a 400m

0 Restricciones de vias mango / vias de apartado. Trasladadas a 1’:
otras ubicaciones %

o Uso limitado de las bretelles

o Estacién soterrada. Los andenes sin iluminacién

natural, peor calidad de aire y de ambiente
o Gran complejidad evacuacidn de los viajeros

Dificultades extremas extincién de incendio

o Incremento de costes de mantenimiento/exj

2 SR hodi[-' 92
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Ventajas

Impacto en fase de explotacion:

o Actuaciones compatibles con la explotacién
ferroviaria

o Flexibilidad del sistema ante ampliaciones futuras

o Estacion Superficie. Los andenes con iluminacién
natural y mejor calidad de aire y de ambiente

o Mayor capacidad/fiabilidad por mayor
disponibilidad de espacio:
o Andenes de 530m

o Disposicion de vias mango / vias de apartado

o Disposicién de bretelles
o Soluciones convencionales para la evacuacién de los
viajeros en superficie

o Menores costes de mantenimiento/explotacién

D odif
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»Dificultades

Impacto en la ciudad:

o Complejas situaciones provisionales
o Prolongados desvios ferroviarios

0 Afeccién a viajerosy a vecinos

o Impacto en la movilidad y trafico viario

o Grandes volumenes de tierras, elevado trafico de
camiones

o Grandes superficies de instalaciones industriale
para tuneladora

o Afeccion al patrimonio histérico. Desmontaje

reconstruccion Arco de Ladrillo

o Dadif 94



Ventajas P

Impacto en la ciudad:

o Actuaciones compatibles con la explotacion
ferroviaria, sin afecciones a los viajeros, sin
desvios ferroviarios

o Actuaciones de menor impacto en la movilidad y
trafico viario

o Proteccion del patrimonio histérico. Actuacion plaza

Arco de Ladrillo evitando su afecciéon

D adif 95
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o &% [ ]
Integracion Soterramiento
Tiempos de ejecucién, tramitacion, redaccion y puesta en servicio
e 5-6 anos 17-19 anos
COSTES Costes de las obras y del esfuerzo inversor por parte de todas las Administraciones

+ INTEGRACION TRAMA URBANA 350 M€ 1.570 M€
« OPERACION GLOBAL 1.500 M€ 2.765 M€

Capacidad de adaptaciéon y ampliacion de la infraestructura y la operacidon

FERROCARRIL Flexibilidad .- Rigidez

Inicio de obras

i/ Ya en marcha s Empezar de cero
(inicio obras en 8 anos)

=
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