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EL PEIT(l)

« EI Plan Estrategico de Infraestructuras vy
Transporte 2005-2020 (PEIT), fue aprobado por
el Gobierno en julio de 2005.

 Entre las opciones estrategicas del PEIT se
encuentra la inclusion en la Red Ferroviaria de
Altas Prestaciones de ejes de primer nivel de
caracter transversal, al objeto de modificar la
geometria radial de la red existente.
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El PEIT (1)

Corredor Ferroviario de Altas Prestaciones

———————dgy CaNtabrico - Mediterraneo

El corredor Cantabrico-
Mediterraneo constituye
uno de los ejes
transversales incluidos
en el PEIT, que conecta
mediante una linea de
altas prestaciones vy

trafico mixto el corredor
Mediterraneo con el
corredor Cantabrico a
través de Teruel, el eje
del Ebro, La Rioja,
Navarra, el Pais Vasco y
Cantabria.

Pau "
e Larbes
Oloron Ste. Marig®
- = Loyrdes
I "
§A
PAMPLONA J_,[

B

CARAGOZA

YALENCIA

* P * GOBIERNO  MINISTERIO
P=aS DE ESPANA  DEFOMENTO



Objetivos del Estudio Funcional
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Objetivos del Estudio Funcional (l)

Corredor Ferroviario de Altas Prestaciones

Definir las caracteristicas del corredor para permitir el trafico de
|mercancias.

4

( I
Incrementar notablemente las velocidades de recorrido para conseguir
tiempos de viaje competitivos en el corredor en su conjunto, asi como en
sus diferentes tramos.

J

4 )
Establecer parametros homogéneos en los trazados e instalaciones
ferroviarias para conformar un Corredor competitivo y sin cuellos de
botella, logrando asi uno de los principales ejes transversales de la Red
ferroviaria, que rompera con la radialidad de la red actual. J

Objetivo 4

Minimizar el impacto de las actuaciones en el medio ambiente.
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Corredor Ferroviario de Altas Prestaciones
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Objetivos del Estudio Funcional (Il)

Una vez finalizadas todas
las actuaciones
propuestas en el Estudio
Funcional del corredor
Cantabrico-Mediterraneo,
se dispondra de una
nueva infraestructura
para via doble y ancho
UIC.

Santander

San Sebastian

Travesia
Central del
Pirineo
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Objetivos del Estudio Funcional (lI)

Corredor Ferroviario de Altas Prestaciones

———————dgy CaNtabrico - Mediterraneo

Con esta configuracion se conseguiran recortes notables en los
tiempos de recorrido, pasando de las mas de 9 horas que
supone actualmente la relacion Valencia - Bilbao, a menos de
4 horas.

Los principales tiempos de recorrido previstos una vez finalicen
las actuaciones del corredor son:

VALENCIA - BILBAO

9h 25 min

aprox. 3h 30 min

Valencia - Teruel - Zaragoza

F e i 4 40 MR

= menos de 2 horas

Zaragoza - Logroiio - Vitoria - Bilbao
gy 4h 45 min
en torno a 1h 45 min

Zaragoza - Pamplona - San Sebastian
3h 54 min

menos de 2 horas

Bilbao - Santander

‘ E _—Zh 45 min (FEVE)
F=\ en torno a 45 min

NN Tiempo actual
Tiempo futuro
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Objetivos del Estudio Funcional (V)

Las mercancias en el corredor, potencial futuro:

e Una importante "‘

presencia industrialenel  yaienciaporte
corredor, deseosa de
disponer un servicio de Pasaiako Portua

carga por ferrocarril _ PuertodePasajes
eficiente para poder

PORT

utilizarlo. Bilbao B

Seis puertos de ) -
importancia internacional: PORTCASTELLO a
Valencia, Sagunto,

Castellon, Bilbao,

Pasajes y Santander rhti

Fuerto de Santander

Desarrollo de S
infraestructuras logisticas '
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Estado de las actuaciones y propuestas de actuacion

Corredor Ferroviario de Altas Prestaciones
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Tramo: Sagunto — Zaragoza

Santander

® Bilbao San Sebastian
@ ®

.- .
Miranda ¢~ Vitoria

@ Pamplona

@ Calahorra

Logrofio ®

®
Tudela

® |

=N\

Valencia -

Teruel - Zaragoza

menos de 2 horas

Teruel - Zaragoza

) ——-———) 2" 11 min
S=N\

I Tiempo actual
Tiempo futuro

Travesia

Central dell  via anicasin ~——
Pirineo electrificar,
renovada

Zaragoza

Zaragoza

electrificar,
Caminreal alta velocidad

Teruel

Via Gnica,
ancho ibérico,
sin electrificar Sagunto

Situacion actual ®Valencia

Sagunto

®Valencia

Zaragoza

Via doble
electrificada
(25 Kv 50 Hz),
alta velocidad

Sagunto
Situacion futura :
®Valencia
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Tramo: Zaragoza — Logrono - Vitoria

Santander
® Bilbao
[

Miranda

Logroiio

San Sebastian
@

£

@ Pamplona

Zaragoza - Vitoria

- ) 3h 08 min
=\

1h 15 min

Zaragoza - Logroiio

2h 02

en torno a 45 min

I Tiempo actual

. Tiempo futuro
min

Vitoria

Calahorra
Travesia

Central del
Pirineo

Zaragoza

.Teruel

@ Sagunto

®\Valencia

Via doble,

Vitoria
ancho ibérico,

electrificada (3 Kv) ™~

Logrofo

Calahorra

Miranda

Via tnica,
ancho ibérico,
electrificada (3 Kv)

Tudela

Situacion actual

@ Pamplona

Via doble,

/ ancho ibérico,
elecfrificada (3 Kv)

Zaragoza

e

jtoria

Via doble, ancho UIC

Miranda
Calahorra
V's

Logroiio

Situacion futura

altas prestaciones,
electrificada
(25 Kv 50 Hz)
Travesia
Central del
Pirineo

Zaragoza
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Tramo: Zaragoza — Pamplona — Vitoria — San Sebastian

Zaragoza - Pamplona

Santander
® Bilbao
[

San Sebastian

Miranda ¢~ Vitoria

@z Calahorra
Logrofio ®

Travesia
Central del
Pirineo

Zaragoza

.Teruel

@ Sagunto

®\Valencia

menos de 1 hora

P
&
S=N\

Pamplona - San Sebastian

en torno a 45 min

2h 04 min

I Tiempo actual

- ———, Th 50 min
=\

Tiempo futuro

Via doble,

San Sebastian
ancho ibérico,
electrificada (3 Kv) —_—

)

Pamplona

Via Unica,
ancho ibérico,
electrificada (3 Kv)

Calahorr.

Logroiio ®

Via doble,

ancho ibérico,
Tudela /alaclriﬁcada (3 Kv)

Situacién actual Zaragoza

DITod

Vitoria

San Sebastian

eliminacién

del bucle

@ Calahorra
Logrofio

Tudela

Situacion futura

Via doble, ancho UIC
altas prestaciones,
electrificada
(25 Kv 50 Hz)

Travesia
Central del
Pirineo

Zaragoza
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Tramos: “Y” Vasca y Bilbao - Santander

Vitoria - San Sebastian

Santander
Bilbao

Miranda ¢~ Vitoria

San Sebastian

@ Pamplona

@ Calahorra

Logrofio

®
Tudela

| & 1 1h 48 min
/=N 35 min

Bilbao - Santander

en torno a 45 min

/=N

Vitoria - Bilbao

2h 45 min (FEVE)

2h 10 min
menos de media hora

[N Tiempo actual
Tiempo futuro

Santander

Travesia
Central del
Pirineo

ancho métrico
(FEVE)

o Zaragoza

Via tnica,

Bilbao

Via tnica, Sy

ancho ibérico,
electrificada (3 Kv) ~Sh

Miranda

San Sebastian

Via doble,
= ) ancho ibérico,
electrificada (3 Kv)

A

Vitoria

@ Pamplona
Situacion actual

< -

. Santander
® erue

@ Sagunto

electrificada

®Valenci
AIEnEE (25 Kv 50 Hz)

Miranda

Bilbao San Sebastian

Via doble, ancho UIC
altas prestaciones,

Vitori @ Pamplona
Vitoria
< Situacion futura
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Corredor Ferrov

Conclusiones

« Al final del presente afio se encontraran en

marcha las actuaciones correspondientes a
todos los tramos del corredor Cantabrico-
Mediterraneo.

Los tiempos de recorrido se reduciran
notablemente , desde las mas de 9 horas
actuales (Valencia-Bilbao), hasta tiempos
menores a las 4 horas.

El tramo Valencia-Teruel-Zaragoza, tendra un
tiempo de recorrido de menos de dos horas.
Desde Zaragoza, el itinerario que discurre por
Logroio, Vitoria y llega hasta Bilbao, también se
recorrera en menos de dos horas, y el itinerario
por Pamplona, hasta San Sebastian en algo mas
de hora y media.

La relacién Bilbao-Santander, que en la actualidad
s6lo se presta por la infraestructura de via
estrecha de FEVE con un tiempo de recorrido de
casi tres horas, se vera reducida a menos de una
hora, ademas de incorporarse a la red de ADIF.

Santander
8-, Bilbao

Miranda

San Sebastian

Travesia
Central del
Pirineo
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